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Introduction
• A Transit Development Plan (TDP) is a short‐ to mid‐range 

plan that outlines the transit improvements that are planned 
for implementation during the planning horizon; estimates 
what resources will be needed; and what funding programs 
are likely to be available.

• The Virginia Department of Rail and Public Transportation 
(DRPT) requires that all grantees prepare, adopt, and submit 
a TDP.

• DRPT provides funding and technical assistance to complete 
the plans.



Introduction

• The TDP process was initiated in September 2016, 
completed in September 2017, with the final report issued in 
November, 2017.

• Public opinion has been considered and was sought through 
a rider survey and a public survey.

• The final report includes the following six chapters:
1. Overview of Public Transportation in the Region
2. Goals, Objectives, and Standards
3. Service and System Evaluation and Transit Needs Analysis
4. Service and Capital Improvement Plan
5. Implementation Plan
6. Financial Plan



Service Plan

• Schedule Improvements – extending the 
hours of operation for the existing route 
network;

• Specific Route Improvements and Additional 
Routes; and

• Marketing and Planning Projects



Service Plan

Schedule Improvements
• Schedule Improvement #1 – Add Service Later in 
the Evening for City Routes (Monday through 
Friday)  
2 additional hours of service for each route
Results in City service ending between 9:00 p.m. and 10:00 
p.m., depending on the route

 FY2019



Service Plan

6

Schedule Improvements

• Schedule Improvement #2 – Operate Full 
Schedule on Saturdays for City Routes
 Add two additional hours in the morning 

and one additional hour in the evening for 
each route

 FY2019
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Service Plan

Schedule Improvements

• Schedule Improvement #3 – Start the City 
Routes Earlier in the Morning (M‐F)
 Add one service hour per route
 FY2020
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Service Plan

Schedule Improvements

• Schedule Improvement #4 – Add Service on 
Sundays for the City Routes – Shorter 
Schedule
 All six routes
 8:30 a.m. to 4:30 p.m.
 FY2021



Service Plan
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Specific Route Improvements and Additional 
Routes
• Route Improvement #1 – Downtown/JMU 

Circulator – Event Shuttle
 Route 210 – Downtown‐JMU
 Friday and Saturday, 10:00 p.m. – 2:17 a.m.
 During the JMU academic year

 Route 505 – Event Day Shuttle
 Area hotels to JMU campus
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Service Plan



Service Plan

Specific Route Improvements and Additional Routes
• Route Improvement #2 – Adjust Route 4 to Remove it from 

the Cloverleaf Shopping Center
 Improve on‐time performance
 Simplify route, keeping it on the South Main Street corridor.
 FY2019
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Service Plan

Specific Route Improvements and Additional Routes
• Route Improvement #3 – Daily Service to Bridgewater, 

Dayton, Mt. Crawford
 Bi‐directional
 Access to job opportunities in the Route 42 South Corridor, as 

well as opening up Harrisonburg job opportunities for corridor 
residents

 Access Northbound connection between Bridgewater College 
and JMU

Would need local match from areas served and potential 
partners

 FY2022
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Specific Route Improvements and Additional 
Routes
• Route Improvement #4 ‐ Add a Reverse Loop 
Vehicle for Route 1 and Route 3
Highest ridership city routes
Would allow for convenient bi‐directional travel
 FY2025
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Service Plan



Service Plan

Specific Route Improvements and Additional 
Routes
• Route Improvement #5 – Continue to Partner with 
JMU on Service Needs
Help minimize the need for students, faculty, and staff to 
drive to campus

Placeholder for future transit projects associated with JMU 
that arise during the planning horizon
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Service Plan

Marketing and Planning Projects
• Marketing Improvement #1 – Full System Map – FY2018
• Marketing Improvement #2 – Education for JMU Students ‐

FY2018
• Planning Project #1 – JMU Route Optimization

 In‐depth study of how the campus‐oriented routes function as a 
system

 Look at:
• Should schedules continue to be different MWF and TuTh
• Do long and short routes make sense?
• Should “clock‐face” be considered?
• Are there ways to increase capacity and reduce

travel time?
• FY2020
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Service Plan

Marketing and Planning Projects
• Planning Project #2 – Work with Rockingham County to 

Develop Service in the Urbanized Development Area 
 Design new services for the UDA as it develops
 Tie into existing HDPT network
 FY2022, or as needed

• Planning Project #3 – Work with Rockingham County on 
Other Potential Route Extensions
 U.S. Route 11 South
 U.S. Route 11 North
 Pleasant Valley Road and Greendale Road
 FY2024
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Capital Improvement Plan

Capital Improvement #1 – Develop a Purpose‐Built 
Transfer Center and Park and Ride
• To address the following issues with the Cloverleaf Shopping Center:

 There is no protected pedestrian access to the site
 There are no driver restrooms
 HDPT does not control the site
 There are limited security features at the site

• A park and ride facility is needed in the City of Harrisonburg
• Multi‐year project

 Real‐estate acquisition – FY2018
 Design – FY2019
 Construction – FY2020
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Capital Improvement Plan

Capital Improvement #2 – Continue to Provide 
Additional Shelters and Benches
 Larger shelter at Walmart
 Shelter at Target
 Shelters at the bus stops that serve Squire Hill Apartments 

and Fox Hill Apartments on Devon Lane
 Harrisonburg High School – opposite side of Garber’s Church 

Road
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Financial Plan

• Notes and Assumptions:
– Based on FY2018 adopted budget
– 3% inflation 
– None of the funding partners (DRPT, the City of 
Harrisonburg, JMU, and other local partners) are 
committing to these funding levels. They are planning 
estimates.

– Specific funding amounts for each year will be determined 
during the annual budget cycle.
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Financial Plan ‐ Operations
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Financial Plan ‐ Operations
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Financial Plan ‐ Capital

• Tier One: Replacement and Expansion Vehicles and 
Associated Equipment
– Funding Ratio – 80% federal; 16% state; 4% local

• Tier Two: Infrastructure Facilities
– Funding Ratio – 80% federal; 16% state; 4% local
– This ratio may change to up to 20% local

• Tier Three: Other Capital 
– Support vehicles, shop equipment, spare parts, hardware, 
software, furniture, handheld radios, landscaping, etc.

– Funding Ratio – 80% federal; 16% state; 4% local
– This ratio may change to up to 20% local
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Financial Plan ‐ Capital



Questions?
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